.6 ! ? | 3 | : 5 6 ] | ; | 9 | 0 [ | 7
§§ DETAIL A ECHELLE ~ SCALE 15 |
§ () ECHELLE ~ SCALE 25 LS= 1153 ¢9 —|
i - |
! o — o A
< a — |
£5 == == N A | ? ll
i (r = j i
£ ! T !
L | N \)(T ) o NEK 7 = | B
i i \ ol NezDEaual i\ R / | 3 I
M : | AATFORW EDGE |+ 1N S — |
= = LH @ & e " i
i S - | i-
‘é% ! O | o |
i) : Ol — - | an u’\¢ DEVERS 27 B
% : L0+ 8
2 | < >
* ! La cofe LO depend du devers de la vole:
s ’ Pour une sfafion avec devers de 2% - LQ=1190mm
% - Pour une sfafion a plat . LA=1180mm [ |
£; : Cas DEGRADE Pour une station en confre devers de 2% : LA=T175mm
?L Las_nominal Cas EXCEPTIONNEL = 0 The [Q dmension depends on frack cant:
j‘§ v v for station having nner cant 7% - LA=1190mm
Bes ' A} IV=HS-HQ , . IV=HS-HQ-UP . s [V=HS-HQ-UP for a flat surface station - LA=1160mm
§§ ( Cofe nominale a plaf V=0L8-235=13 Cofe nominale a plaf V-24,8-23510-1 Cofe nominale a plat V=248-235-17-1 For 0 staton with o 2% outer cant - 11175 (
%ﬁ Tolerance UCET réglage +-3 Usure différentielle pneumafique NE gsure différenfielle pneumafique -1
352 P 2 ~ 5mm mm
oo Tolerance UCET regulation -6/+3 ~
£E Tolérance du quai 115 Charge ELO ou EL8 0 (régulation UCET) Pneus usés UP=-12 LAS NURMAUX ACRIAL CASES |
%’i”g- Pheu Usé UP=-12 Pneu crevé -30/+35 Nominal
it Cote nominale dévers 2% W=rts-HULDY S ' - ~ :
§§§ ° 1V=248-735-2=11 Tolérance UCET réglage +/-3 Défaillance suspension (UCET) -40/+20 Mini [ Nominal | Maxi
2z . B . IV=HS-HQ+DV Tolérance UCET réqulation 643 Tolérance UCET réglage 0 (défaillance suspension) -3 11 22 v g . Pneu neuf
%gz D Lofe nominale confre devers 77 [V=248-235+2=15 Tolérance du quai RS Tolérance UCET régulation 0 (défaillance suspension) 9 22 35 | LA Jevers 27 y h/‘/E’IW fyfeELA D
Es5 Déplacement verficale du au DV-_9 . IV-HS-HQ-UP-DV Tolérance du quai RS K 13 o0 v ehicule en
E ~ 0 =- 8 o/ - N 3 vehicle loaded fo Fl4
‘:%g E)O»Ullls - f(deve;s 2[/0()j e tomnele e V=248-235-12-b="3 Tolerance de réalisafion seull +/-5 8 21 36| LH a plaf
eplacement verficale du au . , j ] “HS_HO_UPs . 0Py g
= roulis ELL (confre devers 2% D=+ Cote nominale confre dévers 2% LL\\//:giggl:l%SUﬁZE]X:S Cofe nominale dévers 2% LL\\//:_2H1?8-|-|2C1359$2—D6\/:—5 112 ;2 gg t\lil [onfr;o/devers
= LH Déplacement verficale d - i
= — ~ : Pt VerTiees, v o DV=-4 Cote nominale contre davers 2% |  Lrd-HU-URDY
= Dérive horizontale du pneumatique - LQDLszéDp E]o‘ul;s EL6 (fdever: 2{/03j 1V=248-235-12+6=] CAS EXCEPTIONNELS OUTSTAMOING CASES
& i 3 =LU-Lo- epiacement verticdle du au - Déplacement verticale du au ~
o (ote nominale @ plaf LH=1180- 11536221 roulis EL6 (contre devers 2%) DV=+4 oulis EL8 ldevers 2% OV=-t __ Dxcepfionnel E
'i: Toléerance fabrication matériel s LH Dép[atemen’[ verticale du au DV=s Mini Nominal Max
o roulant Dérive horizontale du pneumatiquel DP=0 (quidage en butée) roulis EL8 (confre devers 2% i 18 = ’ v Davers 7%, Preu use
= Tolerance de realisation du qua +/-8 Cote nomingle 3 olat | H=L Q-LS-[DP LH - 30 09 | LA Worn Iyre
B Cofe nominale dévers 2% LH=LO-15-0PDRC+DRG i LH=1180-11>3-0=27 Dérive horizontale du pneumatique] DP=0 (quidage en butée) 4 1 13 A 3 plat [hgge ELLQZ(;U/ Eb8 ]
LH=T90-1153-6-5-4-27 Usure differentielle pneumatique K Cote nominale & olat LH=LQ-LS-DP 12 21 66| LA ” "
Cote nominale contre dévers 2% LHiLG_LS_DP+DR[+E]RG omm — : i LH=T180-1153-0=27 -10 > 17 V| Contre davers
LHETTD-1153-6+5+422 Tolérance fabricafion maferiel NS Usure différentielle pneumatique -10 29 68 | LH 2%o
F ELéElCL(égmenf éaojé)ral du au roulis DR(=-5 rou}anf _ | Cmm +I-1 F
ELEEM(E(E):TEF? dlg\tg;gl quo)au rouls DRC=+5 Guidage en bufée +1-20 Tolerance fabrication materiel Es _ Dégradé '
Sore afardle due 31 > Mentonnet en confact +/-5 roulant Mini | Nominal | Maxi ; o
. erive laférale due a la gravite . - p PENTRUNY : T i i neu use Wworn lyre —
(davers 2% DRG+-4 Cote mominale dévers 7% | H=L Q-1 S-DP+DR(+DRG Tol.erance de re‘ahsahon du qual /-8 86 5 295 | IV Dévers 7, Pheu creve Alat Fyre
— - - — LA=T190-1153-0-7+0=30 Guidage en bufée +1-0 L5 |28 70 | LH Defaillance suspension
Dérive laférale due a la gravite DRG=+4, . ‘
(confre dévers 2% - Cofe nominale confre dévers 2% LL|-|I|:L1[117_5L811_5[]3P+0DR7[60599 enfonne en_confed = s 1 Do U a plat v h'&/lspmg/OE/EOfa//wEBL8
“175-1153-0+7+0-= - a pla ehicule en ou
b Déplacement latéral du au roulis Cote nominale dévers 2% m'_%%bﬁ{%%%ga?gg 15 2 69 LH vehicle loaded fo FLO orfl8 G
EL6 (dévers 2% URC=-1 LH-_LQ R E)RG - Tk 1 L5 | WV | Contre dévers
Déplacement latéral (cj)u au roulis DRC=+7 Cofe nominale confre dévers 2% LH_:1175—1153—0+9+O:31 allE J & A s
|| El:é (Confr? devers 2\/0) — Dépl(l[emenf latéral du au roulis _ Nature de la réiisiop - Nafure of revision Création dy plan ~ Drawing creation |
Dérive laférale due a la gravité : " FL8 (davers 2%) DRC=-9 Modifie fableaux. -~ Tables modified
(dovers 7%] DRG=0 (guidage en butee) = - : Tirre - Tifle
— ~ - — Déplacement latéral du au roulis DR(=+9 GABARIT ACCOSTAGE
(Dem;/ef laégrale %li;)u o gravfé | gy (quidage en butée) EL8 (contre dévers 2%) DOCKING GAUGE NX
conirre devers 0 - - - ~ Lz Type de document ~ Document type Langue ~ Language | Auteur ~ Author (réé le ~ Created on
(%eérv'gfsl%%ﬂle due 810 g0fe | ey (gudage en butcel| | FF € [ i - en [GANTER Dier 30-Jun-201h
— ~ - — Propriétaire légal ~ Legal Owner Visé par ~ Checked by Validé le ~ Released on
([]Cigrrefelaég\cglres dzli;)a agraute | pp-g (quidage en bufée) t L - 10-Jul-2014
0 Partie
Tramway sur pneus Translohr FOO326086.E. -l 1/1
1 1 3 b 5 1 8 | g | 1 M | A




